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1 Inledning

Bjerking har fatt i uppdrag av BMI produktion Sverige AB, fortsattningsvis kallat bolaget, att ta
fram en trafikutredning for Kyrktakten Sodra i Vittinge, med malet att kartlagga mdjliga
transportvagar, aven kallat rutter, och dess kapacitet mellan planerat verksamhetsomrade och
tegelbruket i omradet.

| detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning av detta PM.

1.1 Bakgrund

Bolaget planerar att ansoka om tillstand for att bryta lera i Kyrktakten Sodra i Vittinge.
Kyrktakten Sodra, fortsattningsvis kallat planerat verksamhetsomrade, ligger vaster om
Uppsala, i Heby kommun. Under ett typiskt ar planeras lerbrytning ske under perioden apiril till
juli.

| samband med tillstandsansokan vill bolaget undersoka vilka alternativa transportvagar som
finns mellan planerat verksamhetsomrade och tegelbruket och vilken paverkan de olika
fardvagarna innebar. Dessutom vill bolaget utreda hur transporterna kan férdelas éver tid for att
paverka narboende i minsta méjliga utstréckning.

o Pttt Ropshrn] 2o

Figur 1. Utzoomad karta éver utredningsomréde.

1.2 Mal och syfte

Syftet med denna utredning ar att kartldagga méjliga transportalternativ mellan planerat
verksamhetsomrade och tegelbruket och dess milj6- och klimatpaverkan. Malet ar att minimera
paverkan fér boende i berért omrade.

1.3 Metod och avgréansning

Trafikutredningen omfattar analys av transportvagar mellan planerat verksamhetsomrade och
tegelbruket inom det statliga och kommunala vagnatet. Enskilda vagar tas inte med i
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utredningen. | utredningen beaktas endast transportvdagar med rimligt avstand till tegelbruket
(maximalt 3 ganger sa lang stracka som kortaste alternativ).

Fyra olika transportupplagg har utretts med varierande antal lastbilar for att kunna transportera
lera under brytperioden. Transportupplaggen dimensioneras av brytperiod, gravmaskinens och
tegelbrukets maxkapacitet per dygn, samt att ha endast en lastbil i bruk. En transport omfattar
en korning tur och retur till tegelbruket.

2 Transportupplagg

I genomsnitt férvantas ca 40 000 ton lera brytas per ar och detta sker under en kortare period,
omkring 60 dagar. Eftersom forbrukningen av lera sker I6pande under aret byggs en stack med
lera upp som mellanlager. Stacken kan antingen forlaggas vid tegelbruket, och da sker saledes
transporterna i samband med brytningens cirka 60 dagar. Alternativt anordnas stacken inom
planerat verksamhetsomrade vilket medger ett mer flexibelt transportupplagg. Med en last pa
32 ton per lastbil med slap kravs 1250 transporter per brytsasong. Gravmaskinens
maxkapacitet for att bryta lera ar ca 1000 ton per dygn medan tegelbrukets kapacitet for
mottagning av lera ar 750 ton per dygn. Nedan beskrivs fyra olika transportalternativ.

Det ar i dagslaget inte faststallt om bolaget kommer ha egna transporter eller anlita
underentreprendrer. Bolagets radighet éver transporterna ar darfér i dagslaget begransad.

2.1 Alternativ A — Transport under brytning

Alternativ A innebér att transporter sker under samma tid som brytperioden, normalt cirka 60
dagar per ar, 12 arbetsveckor. Leran lagras i stack vid tegelbruket. Brytperioden ar
dimensionerande for alternativet och fér att mangden lera ska kunna transporteras under
perioden kravs att minst 21 transporter gors dagligen. En transport tar i genomsnitt en timme.
Transporterna kan exempelvis laggas under ett arbetspass pa 8 timmar per dygn vilket kraver
att tre lastbilar kor parallellt, men fler eller farre lastbilar ar mdjligt fér att antingen glesa ut eller
komprimera transporttiden under dygnet. For att undvika méten mellan lastbilarna foreslas
rutten till planerat verksamhetsomrade vara en annan an rutten till tegelbruket. Att dela upp
fardvagarna avlastar dessutom trafiksituationen langs respektive fardvag.

2.2 Alternativ B — Maximalt leruttag

Alternativ B innebar ett maxalternativ dar leran bryts under sa kort period som mdjligt, lagras i
stack vid tegelbruket och dar gravmaskinens maxkapacitet ar dimensionerande for alternativet,
dvs 1000 ton per dygn. For att transportera mangden lera kravs 32 transporter per dygn,
exempelvis av fyra lastbilar parallellt under 8 timmar/dag men precis som i alternativet ovan kan
valet av antalet lastbilar paverka trasportintensiteten. Med de forutsattningarna kan all lera
transporteras pa 40 dagar, dvs. 8 arbetsveckor.

2.3 Alternativ C — En lastbil

Alternativ C har utretts med utgangspunkt i att endast en lastbil ar i bruk. Leran laggs i stack pa
planerat verksamhetsomrade och transporteras under 8 timmar per dygn, dvs. 8 transporter per
dag. Totalt kravs att transporter sker under 157 dagar, dvs. drygt 31 arbetsveckor, och dessa
veckor ar inte bundna att ske i samband med lerbrytningsperioden. Med en lastbil i rullning sker
inga méten mellan transporterna vilket gor att olika rutter till och fran planerat
verksamhetsomrade inte ar ett krav, men fortfarande en majlighet.
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2.4 Alternativ D — Tegelbrukets maxkapacitet

Alternativ D innebar ett maxalternativ dar leran samlas i stack vid planerat verksamhetsomrade
och sedan transporteras i takt med tegelbrukets maxkapacitet. Dimensionerande for alternativet
ar de 750 ton lera tegelbruket kan motta per dygn. For att transportera mangden lera kravs att
23 transporter kors dagligen under brukets maximala 6ppettider pa 15 timmar/dygn vilket
innebar att minst tva lastbilar kravs. Med de forutsattningarna kan all lera transporteras pa 55
dagar, dvs 11 arbetsveckor. Transporterna ar inte bundna att ske i samband med
lerbrytningsperioden.

3 Alternativa transportvagar

| detta kapitel beskrivs tre alternativ till transportvagar mellan planerat verksamhetsomrade och
tegelbruket, se Figur 2. Alternativa transportvagar.
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Figur 2. Alternativa transportvédgar.
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3.1 Alternativ 1

3.1.1  Beskrivning alternativ 1

Biomstena

"s  Gighden = - .

Gillberga

Vittinga kyrka | g

Figur 3. Transportvag Alternativ 1.

Alternativ 1 ar en 4 km lang korstracka som leder fran planerat verksamhetsomrade fill
tegelbruket norrut pa vag 818 och darefter ésterut via vag C834/Osbyvagen och ar det
alternativ som innebar kortast korstracka. Hela strackan utgérs av enfaltsvag. Transportstrackan
leder forbi ett 30-tal fastigheter med bostadshus i nara anslutning till vagen, i vrigt kantas
Alternativ 1 mestadels av akermark dar siktférhallandena ar goda vilket ger férare utrymme att
planera fér métande trafik. Cirka 70 fastigheter med bostadshus har utfart mot
transportstrackan, antingen direkt eller via en mindre uppsamlingsvag. Anslutande infarter och
enskilda vagar utgor lokala bredddkningar av transportvagen vilka medger utrymme for méten.
Totalt finns 56 mdjliga métesplatser av varierande karaktar langs stréckan, lika manga i varje
riktning.

Alternativ 1 har relativt jAmn bredd, fran 3,6 meter pa de smalaste strackorna till drygt 5,0 meter
pa de bredaste strackorna. Hela strackan har en hastighetsbegransning om 70 km/tim.

Det finns fyra barighetsklasser for det allmanna vagnatet i Sverige. Barighet beskriver hur tunga
fordon en vag far belastas med och barighetsklassen (BK) avgor vilka fordonsvikter som ar
tilldtna pa vagen. Lagst klassificering har BK 3 som tillater 37,5 tons bruttovikt, pa BK 2
klassade vagar tillats 51,4 tons bruttovikt och pa vagar med BK1 tillats 64 tons bruttovikt. Hogst
klassificering har BK 4 med max 74 tons bruttovikt. Hela alternativ 1 har barighetsklass 1 vilket
innebar att viktkraven klaras.

3.1.2 Klimatpaverkan

Enligt Naturvardsverket bestar 97% av den svenska lastbilsflottan av dieseldrivna fordon vilket
gor det rimligt att anta att dessa transporter kommer drivas med diesel. For att berdkna
transporternas klimatpaverkan har Trafikverkets emissionsberakningsmodell, HBEFA
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(Handbook of Emission Factors for Road Transport), anvants. HBEFA-modellen beraknar bade
vaxthusgasutslapp och utslapp av luftféroreningar med hjalp av statistik éver korstrackor,
trafiksituationer och bransleférbrukningsfaktorer. | Trafikverkets Handbok for végtrafikens
luftféroreningar prognosticeras utslapp av CO2 ekvivalenter for olika fordon ar 2030 och ar 2040
baserat pa data fran ar 2021. 2021 ars siffror for utslapp for en lastbil med slap motsvarar 0,72
kg CO2 ekvivalenter per kilometer. Till &r 2030 och ar 2040 prognosticeras utslappsmangden
sjunka till 0,27 respektive 0,25 kg CO2 ekvivalenter per kilometer for dieseldrivna lastbilar med
slap. Lerbrytningen férvantas kunna pabdrjas senare delen av 20-talet och darfér anvands
utslappssiffran for ar 2030 for hela perioden.

Alternativ 1 har en korstracka pa ca 4 kilometer vilket innebar att varje koérd stracka fran
planerat verksamhetsomrade till tegelbruket beraknas slappa ut cirka 1 kg CO2. Utifran
uppskattade uppgar de totala utslappsmangderna for alternativ ett till drygt 10 ton CO2
ekvivalenter per ar.

3.2 Alternativ 2

3.21 Beskrivning alternativ 2
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Figur 4. Transportvég alternativ 2.

Alternativ 2 ar en 8 km lang korstracka som leder fran planerat verksamhetsomrade fill
tegelbruket norrut via enfaltsvagen 818, vidare dsterut pa vag 72 och tillbaka vasterut pa
Osbyvagen/vag 834 som bada tva ar tvafiltiga pa berorda strackor. Alternativ 2 varierar i bredd,
fran 3,4 meter pa de smalaste platserna langs vag 818 till drygt 8,5 meter pa vag 72. Strackan
har en hastighetsbegrénsning om 70 km/tim fran planerat verksamhetsomrade fram till vag 72
dar hastighetsbegransningen ar satt till 80 km/tim. Cirka 800 meter fran avfarten till Vittinge
sanks hastighetsbegransningen till 50 km/tim eller lagre fram till lerbruket. Hela vagstrackan har
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barighetsklass 1 férutom vag 72 som har barighetsklass 4, snappet hoégre klass an klass 1,
vilket innebéar att hela strédckan klarar av de fordonens férvantade tyngd.

Forsta delen av alternativ 2 passerar en samling smahus, precis som i alternativ 1. Darefter &r
strackan rak och kantas framst av akermark vilket okar siktlinjerna. Totalt har cirka 70
fastigheter med bostadshus utfart mot transportstrackan som enda utfartsmgjlighet, antingen
direkt eller via en mindre uppsamlingsvag. Dock réknas inte fastigheter med enda utfart till vag
72 in i dessa 70 da trafiken pa vag 72 hade en arsmedeldygnstrafik (ADT) p& 3700 med 9 %
tung trafik ar 2022, det vill sdga 343 tunga fordon, vilket ar mycket hdgre an trafiken pa det
lokala vagnatet. Den tillkommande lastbilstrafiken pad maximalt cirka 32 transporter per dygn
beddms saledes inte paverka vag 72 i markbar utstrackning. Knappt 30 fastigheter med
bostadshus ligger i nara anslutning till vagen.

Totalt finns 43 mdjliga métesplatser av varierande karaktar langs strackan fram till korsningen
vag 818/vag 72, darefter rader tvafaltsvag och motesplatser ar irrelevant. 26 métesplatser i
riktning mot lerbruket och 17 i motsatt riktning.

3.2.2 Klimatpaverkan

Korstrackan pa 8 km ger en total utslappsmangd om knappt 21 ton CO2 ekvivalenter per ar.

3.3 Alternativ 3

3.3.1 Beskrivning alternativ 3

- s AT, T

Sugirasn

Figur 5. Transportvdg alternativ 3.

Alternativ 3 utgdr en knappt 6 km lang korstracka som leder fran planerat verksamhetsomrade
till tegelbruket séderut via vag 818, vidare norrut pa vag 835 och darefter osterut pa
Osbyvagen/vag 834.
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Vagen varierar i bredd, fran 3,4 meter pa langre strackor till drygt 5,0 meter pa de bredaste
strackorna i kortare partier. Hela strackan har en hastighetsbegransning om 70 km/tim. Hela
vagstrackan har barighetsklass 1 vilket innebér att den klarar av de laster transporterna innebar.

Cirka 70 fastigheter med bostadshus har utfart mot transportstrackan som enda
utfartsmajlighet, antingen direkt eller via en mindre uppsamlingsvag. Knappt 30 fastigheter med
bostadshus ligger relativt nara transportvagen. Totalt finns 59 méjliga moétesplatser av
varierande karaktar I&ngs strackan, 35 i riktning mot lerbruket och 24 i motsatt fardriktning. Vag
818 har utdver dessa nagra langre dikesfria partier och flacka vagkanter vilket kan ge utrymme
for moten.

3.3.2 Klimatpaverkan

Korstrackan pa 6 km ger en total utslappsmangd om knappt 16 ton CO2 ekvivalenter per ar.

4 Sammanfattning

Aktuell trafikutredning syftar till att vara ett underlag i samradsskedet. Inga rekommendationer
eller utvarderingar ingar darfor i féreliggande version.

Sammanfattningsvis kan sagas att Alternativ B innebar kortast period av transporter, 8
arbetsveckor, foljt av Alternativ D och Alternativ A pa 11 respektive 12 arbetsveckor. | Alternativ
C transporteras leran under 31 veckor. For Alternativ A och B ar transport bunden att ske i
samband med brytningsperioden medan transportperioden &r flexibel for Alternativ C och D.

Av de tre transportvagarna ar Alternativ 1 kortast och ger saledes lagst utslapp. Alternativ 2
utgor langst stracka och utslappen ar darmed hogst. Bade Alternativ 2 och 3 har de smalaste
partierna vag men Alternativ 2 har dven de bredaste, via vag 72. Samtliga alternativ har
likvardigt manga fastigheter i narheten samt med utfarter mot rutten som enda utfartsvag.
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